UBERFLIEGER

B&B AUTOMOBILTECHNIK UND HGP SETZEN DEN AUDI TT

GEHORIG UNTER DRUCK: MIT TURBOAUFLADUNG

ERREICHEN COUPE UND ROADSTER 450 UND FAST 500 PS
UND SO DIE FAHRLEISTUNGEN VON bUPEPﬁF’OF"I‘\*’JﬂbE
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Tum passgenauen Body-Kit (2698 Euro) gehiren auch die schwarzen Seitenteile im R8-Style
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Mit 0,75 bar Ladedruck erreicht der B&B-IT 450 PS. 500 PS sind in Planung

und Turbinengehduse, um damit
Ansprechverhalten und Leistungs-
entfaltung zu optimieren. Es wurde
also geklorzt und nicht gekleckert =
schlieBlich wagt man einen Vorstols
in die Porsche-Turbo-Region.

Als erstes darf der B&B TT zeigen,
was in ihm steckt. Mit aktivierter
Launch-Control wird der Testfah-
rer hier regelrecht zum Passagier
- Fehlbedienungen ausgeschlossen.
Ful’ auf die Bremse, Vollgas, und die
Drehzahl pendelt sich beim B&B TT
bei exakt 4000 Touren ein. Bremse
los und ab geht’s. Bei Erreichen der
Enddrehzahl wird ohne Zugkraft-
unterbrechung der nichste Gang
eingelegt. Die Messelektronik regis-
triert einen Wert von 4,5 Sekunden
auf 100 km/h und 15,9 Sekunden
auf 200 km/h - das kann sich sehen
lassen. Gleiches gilt auch fiir die
Bremswerte: 35,7 Meter aus 100
km/h in kaltem Zustand und 35,1
Meter Warmbremsweg sind her-
vorragend. Kein Wunder, denn die
Techniker vertrauen hier auf eine
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6-Kolben-Festsattelanlage mit 342
Millimeter grofien Scheiben. Schade
nur, dass die Bremse nach extrem
harter Beanspruchung Vibrationen
entwickelt. Alternativ bietet B&BE
eine Acht-Kolben-Vorderradbremse
vom Audi RS6 in Kombination mit
einer RS4-Hinterradbremse an.

Der weille HGP-Roadster steht
zum Konter parat. Wie auch der B&B
TT ist er mit 20-Zéllern bestiickt:
diese sind allerdings mit 255ern
statt 245ern besohlt. Das gleiche
Ritual: Auf die Bremse treten, Gas
geben. Die Drehzahl steht hier bei
4500 Umdrehungen. Die 498 PS
des HGP-V&-Turbo schieben brutal
an. Wie auch beim B&B bleiben
die Schaltrucke nahezu aus, und so
erlebt der Pilot den Sprint anders als
gewohnt, als wiirde er die Umwelt
beschleunigt wahmehmen - ein Start
wie ein Zoom-Effekt.

Uberragend sind die Beschleuni-
gungswerte; 3,99 Sekunden spuckt
das Messgerit fiir die Null-auf-100-
kmy/h-Disziplin aus, nur 13,1 Sekun-

TECHNIK B&B TT COUPE

den vergehen bis 200 km/h. Zur Ver-
deutlichung: Dieser Audi TT liefert
sich ein Kopf-an-Kopf-Duell mit
einem Porsche Turbo. Damit diese
Leistung auch jederzeit beherrschbar
bleibt, setzt HGP auf dieselbe 6-
Kolben-Bremse, wie sie auch im
Mercedes SL 65 AMG zum Einsatz
kommt. Die Werte liegen kalt wie
warm bei 36 Meter, und die Bremse
uberzeugt mit einem senr feiniuhhg
zu dosierenden Druckpunkt.
Einigkeit herrscht bei der Abstim-
mung der Fahrwerke. Auch wenn
beide Tuner unterschiedlichen Her-
stellern vertrauen, haben sowohl
B&B als auch HGF die Alltagstaug-
lichkeit im Blick. B&B setzt auf ein
hiohenverstellbares PS59-System
von Bilstein. Zug- und Druckstufe
der Ddmpfung konnen iiber ein
Randelrad justiert werden.
Die Riickmeldung an den Piloten
stimmt, der Restkomforr eehr
in Ordnung.  Lob gibt es auch
fiir das KW-Gewindefahrwerk des
HGP. Das Variante-3-Svstem erlaubt

ECKDATEN
Motor Vié-Tylindet, 4-Ventsler, Turbo
Hubraum 3189 (m?
Leistung 328 W / 450 PS5 bei 6700 /min
Drehmoment 590 Nm bei 3850 /min
Getriebe §-Gang, 0SG
Antrieh Allead, permanent
Fahrwerk varme: McPherson-Federbeine,
i Mehahioter
Fedem, Ddmpfer, Stabi; ESP
Bremsen rundum; innenbeliftete Schei-
ben, ABS, Bremsassistent
Bereifung M5/ IR0
Felgen 9x20
Linge / Breite / Hahe 4175,/ 1842 /1307 mm
Leergewicht / Tuladung 1455 /355 kg
Abgasnarm EU4
Versicherungs - Typklassen 15 HP/ 24 VK /25 TK
FAHRLEISTUNGEN
0 - 100 km/h | 455
&0 - 100 km,/h | L1
80120 km/h | 275
0-200 kmh | 1595
Hichstgeschwindigheit 90 km/h
Bremsweg aws 100 km/h kalt 357 m
Bremsweg aus 100 lm/h warm 5Im
Test-Verbrawch 15,2 | Super Plus /100 km
KOSTEN
Grundpreis 43 100 Euno
Turba-Nachristung ' 19950 Euro
Fahrwerk 1798 Ewro
Bremse 3493 Eurn
Radsatr 3993 Eulo

nkl, Einbay, D8E-Aapasiang end Abgasanlige
(HGP; klappengesieunrie Abgasanlage

eine getrennte Einstellung der Zug-
und Druckstufe der Dampfer. In der
HGP-Abstimmung  beeindrucken
vor allem das gute Schluckvermi-
gen sowie die Unterdriickung von
nervigen Vertikalbewegungen.

B&B und HGP ist es gelungen,
trotz massiver Leistungssteigerung
die Alltagstauglichkeit zu sichern.
Beide TT begeistern nachhaltig - der
HGP eine Spur nachhaltiger. |
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